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Wzgledem formy jest mistrzem, jakiego w Czechach dotgd nie byto... Gdyby
nawet zatrzyma! sie na tym punkoie, "na ktérym stoi' obecnie, jeszcze byitby
"yzszy o glowe od wszystkich swoich poprzednikéw i wspdlcze$nikéw, pomiedzy
ktorymi ma liczne grono nasladowcow".

Na ostatek za$ Korotynsiki' p'sze o przyjazni Vrchlickiego dla Polakéw', kon-
Qllc ,wyrazem wdziecznosci za stowa zyczliwe", | tu jesteSmy u sedna sprawy:
Wdzieczno$¢ za przyjazh, okazang w roku ubiegtym Polakom w Paryzu, o ktérej

mozna sie bylo przeciez zbytnio rozpisywac, i zwiazki z literaturg polska
Aspirowaty te liczne przektady i artykuty, co cho¢ nie jednako entuzjastyczne,
Wszystkie wysoko cenig twoérczo$¢ Vrchlickiego, przyznajac mu pierwsze miejsce
w literaturze czeskiej wbrew krytyce jego rodakéw, wysuwajacych na nie bar-
dziej rodzimego Svatopluka Cecha. Do nas wkroczy! Vrchlicky dzieki. Gaszto-
wtowi, Miriamowi, Czajewskiemu od razu w aureoli najwiekszego poety Sto-
wianszczyzny, naznaczony stygmatem wieszcza. Na razie przek'ady drobnych
Jego wierszy i dwu dramatow nie pozwalaty stwierdzi¢ prawdziwosci tych opinii,
Ciemniej popularnos¢ Vrchlickicgo w Polsce zostata ugruntowana. Odtad przez
Czas jaki$ lwi'g cze$¢ ttumaczen z czeskiego zajmujg jego utwory. A w znacznej
n\lcpze przyczyni! sie do tego wiasnie pobyt Vrchlickiego w Paryzu, tam na-
wigzat on najtrwalsze nici przyjazni' z Polakami.

Jézef Magnuszewski

POMORSKIE SZLAKI HANDLOWE W XII i Xl WIEKU.

W chwili gdy Pomorze weszto w krag
sWiat!a historii, zastajemy tam juz roz-
winiety handel lgdowy i morski. Mia-
sta nadbrzezne Pomorza Zachodniego:
Szczecin, Wolin, Kotobrzeg osiggnety
stopienn zamoznos$ci i rozwoju niespo-
tykany na innych ziemiach Polski,
‘dam Bremenski, opisujagc Wolin okoto
roku 1070, wspomina, ze mozna tam
y*0 naby¢ towary dalekiej pdinocy i
Potudnia, a wsréd handlujagcych widy-
wano zaréwno miejscowych Stowian
Jak przybyszow z Saksonii, Skandyna-
'VI>i Rusil). Wyniki wykopalisk, pro-
wadzonych przez uczonych niemiec-
ich w latach 1934-40, $wiadcza, ze ten
Pochlebny opis Wolina nie byt przesa-

dny. Kronika Galla, wspominajac o

otobrzegu, nazywa to miasto ,,urbs
opulens”. Zrédtem zamoznosci Kolo-
fzegu by) handel morski oraz zrodia
°jne od dawna spozytkowywane. Je-
~Ali kronikarz Thietmar okoto roku

00 wuzywa okreslenia ,stony Kolo-
rzeg“, dowodzi tOj ze wytwory jego

anek docieraty do Niemiec. W cza-
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sie misji $w. Ottona wiekszo$¢ miesz-
kancow Kotobrzega byta w rozjazdach
w sprawach handlowych2). Biografowie
biskupa bamberskiego opisujg tez z
uznaniem bogactwa Szczecina i Wolina.

Pomorze Wschodnie nie posiadato w
X1 wieku tak powaznych os$rodkow
gospodarczych. Osadg o znaczeniu han-
dlowym byl tylko Gdansk. Naj-
dawniejsze o$rodki handlowe Pomorza
skupity sie, jak widzimy, na wybrzezu.
Morze byto czynnikiem, ktéremu za-
wdzieczaty swdj rozkwit. Zwigzki ich
z zapleczem byty zrazu o wiele stabsze.
Pasma puszcz, zalegajace wyzyny grzbie.
tu pomorskiego oraz bagna nad Wartg
i Notecig, stanowity zapore, dzielgcy
Pomorze od reszty Polski.

Nie mniej jednak i przez te pustko-
wia przedzieraly sie od dawna szla-
ki handlowe. Na podstawie wykopalisk
mozemy odtworzyé najdawniejszy ich
przebieg. Ksigdz tega wykazuje istnie-

*) Adam Bremenski,
*) Herbord Il. c. 39.
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nie kilku takich drég starodawnych3.
Jedng z nich byta Odra, ktéra stano-
wita zawsze wazng droge wodng. Bar-
dzo ruchliwym byt tez szlak z Wielko-
polski do Kotobrzega i Szczecina przez
Gorzow i Stargard. Inna droga ku mo-
rzu wiodta przez Czluchow, Miastko
i Stupsk. Wzdtuz Wisty prowadzit od-
wieczny trakt, faczacy Kujawy z Gdan-
skiem.

W stosunkach handlowych Pomorza
przewazaty w wieku IX i X wplywy
arabskie. Relacja Ibrahima ibn Jakuba
wskazuje, ze kupcy ze wschodu zapusz-
czali si¢ az w te strony, w poszukiwa-
niu bursztynu, niewolnikéw i futer. O
rozmiarach tego handlu Swiadczg liczne
stanowiska monet arabskich. Wiekszo$¢
z nich docierata jednak na Pomorze
droga okrezng za posrednictwem Skan-
dynawow, ktérzy po opanowaniu Rusi
utrzymywali zywy kontakt ze Swiatem
muzutmanskim *m

Stosunki Pomorza ze wschodem po-
czelty zanika¢ w X wieku, natomiast
rozwinetly sie kontakty z Europag za-
chodnig, zwilaszcza z Anglia i Niem-
cami oraz Skandynawig. Przywozono
stamtad srebrng bizuterie, bron i przed-
mioty zbytku. Pomorze dostarczato
w zamian ptody rolnicze, futra, wosk,
Sledzie, ptétna itp. Niektére osrodki
pomorskie, jak Wolin i zapewne Szcze-
cin, eksportowaly réwniez wytwory
swego przemystu, zwiaszcza wyroby
bursztynowe i sko6rzane. Stosunki han-
dlowe z Polska siegaja pierwszych po-
czatkow panstwa piastowskiego. Pomo-
rze Zachodnie odgrywato tu role po-
Srednika w wymianie towaréw ze Skan-
dynawia i Anglig. Od potowy XI wieku
zwigzki gospodarcze z panstwem pia-
stowskim zacie$niaja sie mimo wojen
toczonych z Pomorzanami.

Z chwilg nawrdcenia Pomorza zrédia
dotyczace szlakéw handlowych staja
sie obfitsze: do wykopalisk dotgczaja
sie dane z dokumentéw. Wymieniaja
nam sie¢ drog, wigzacych miedzy sobg
wazniejsze osady pomorskie. Gitowne
szlaki wczesnohistoryczne pozostaty

Przeglad Zachodni, nr 3, 1948

Materiaty

przewaznie nadal w uzyciu, précz nich
powstaty rowniez inne. Trakty han-
dlowe nosza w dokumentach nazwy:
via regia, publica, czasem: via
communis et a.ntigua lub tez: via
mercatorum.

Dawny lewobrzezny szlak odrzanski
nie stracit swego znaczenia w XII wie-
ku do XIV. W dokumentach spoty-
kamy wzmianki o jego odcinkach ze
Swiecia Odrzanskiego przez Tadowo
i Gardziec do Szczecina. Przedtuzenie
tego traktu biegto ze Szczecina przez
Grabowo, Tonowo, Tatynie, Warlag,
Warpno i dalej na Strzatéw i Gryfie-
Giowny trakt ksigzecy faczyt tez
Szczecin z Przemystawiem.

Wielkopolske z ujsciem Odry wia-
zata starodawna droga, wiodaca na
Skwierzyne, Santok, Pyrzyce i Stargard
do Szczecina. Stargard stanowit juz
w XIIl wieku wazny wezet komunika-
cyjny. Odgateziata sie¢ tu droga han-
dlowa do Goleniowa, fgczagca szlak
Wi ielkopolski z Wolinem i Kamieniem.
Goleniéw, powstaty w XIIl wieku po-
siadal polgczenie ze Szczecinem przez
toznice i Dabie oraz z Maszewem
koto Podanska.

Do wazniejszych drog handlowych
nalezato potgczenie Szczecina z Koto-
brzegiem przez Maszewo, Siemysl i
Unieszyno. Pierwotnie trakt ow biegt
z Unieszyna ina Otuzne, lecz juz w roku
1297 trasa ta byta zarzucona na rzecz
innej, odpowiadajgcej moze obecnemu
przebiegowi szosy. Szlak kotobrzeski
posiadat odgatezienie przez Ryman i
Ramlewo do Biatogardu.

Inny szlak handlo\vy z Wielkopol-
ski prowadzit przez Gorzow, Mysli-
bdérz, Nowa Wie$ kolo Ban do Szcze-
cina. Pierwotnie istniat tez trakt z
Wronek przez Drawsko, zaniedbany
juz w potowie XIII wieku.

Gdy z chwilg przyjecia chrze$cijan-
stwa zacie$nity sie stosunki Pomorza

s) Lega W. Ks., Kultura Pcmorza we
wczesnym $redniowieczu na podstawie wyko-
palisk. Torun 1930 str. 342.

*) O. c., str. 345—6.
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z Polska, wzrosto znaczenie trzeciego
szlaku wielkopolskiego, ktéry biegi
z Kotobrzega przez Karlino, Biatogard
doling Prosnicy. Dalszym jego ciggiem
oyla zapewne droga z Barwic koto je-
ziora Zerdno do Krainy wzdtuz rzeki
**awy na Pite i Ujscie, wzmiankowana
'v roku 1286. Tedy szty do Wielko-
polski ryby, $ledzie solone i sdl koto-
brzeska.
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Stawna przez wielkie puszcze, gdzie po-
wstaty pézniej miasteczka Czarne i
Miastko oraz wariant traktu wislanego
z Gniezna na Znin, Bydgoszcz, Swiecie
Nowe, Gniew, Pelplin, Garcz, Lubie-
szewo, Tczew do Gdanska.

Oprocz szlakow o kierunku z potu-
dnia na poétnoc istniaty tez potaczenia
miedzy Pomorzem  Zachodnim a
Wschodnim. Do najwazniejszych nale-
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Na Pomorze Wschodnie prowadzito
2 Wielkopolski kilka szlakéw. Najwaz-
niejszym z nich byt szlak nadmorski:
Inowroctaw, Bydgoszcz, Wyszogrod,
Swiecie, Starogard, Skarszewy i Gdansk,
Aniejsze znaczenie miato odgatezienie
‘Jniezno, Znin, Naklo, Kamien, Tu-
chola, Racigz, Skarszewy. Miedzy Skar-
szewami a Gdanskiem oba te trakty
egczyly sie w jeden, wytyczony w XII
Wieku przez ksiecia Grzymistawa i dla-
tego zwany w dokumentach via do-
mini Grimislai. Odgatezienie tego
szlaku wiodto z Gdanska przez Oksy-
y ie. Swiecin do Pucka. Oprécz tego
mstniata jeszcze droga ze Ztotowa do
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zal trakt, tgczacy Gdansk ze Szczeci-
nem przez Rumig, Stupsk, Stawno, Ko-
szalin, tekno, Kotobrzeg wzglednie Bia-
togard. Inne wazne pofaczenie stwo-
rzyli w XIIl wieku margrabiowie bran-
denburscy, dazac do skierowania han-
dlu z panstwem krzyzackim z ominie-
ciem obszaréw ksiestw wielkopolskich.
Dokumenty XIII i XIlI wieku nazywaja
droge te: via marchio num, wymie-
niajac niektdre jej odcinki, jak: mie-
dzy towiczem a Mirostawiem, do rzeki
Pitawy i jeziora Lubicko.

Oprocz wiadomosci o tych najwaz-
niejszych szlakach handlowych zacho-
waty sie w roznych zrodtach wzmianki
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o wielu innych drogach, $wiadczace, ze
sie€ komunikacyjna Pomorza byta
szeroko rozwinieta. Najwiecej danych
posiadamy co do okolic Szczecina, Kol-
bacza i Stargardu ze wzgledu na liczne
dokumenty, ustalajgce granice posia-
dtosci klasztornych oraz co do potu-
dniowych rubiezy Pomorza ze wzgle-
du na spory graniczne z wiadcami No-
wej Marchii.

Na podstawie zrédet mozna stwier-
dzi¢ istnienie nastepujacych odcinkéw
drég:

na lewym brzegu Odry:

1. Stolec—Brzo6zki,
2. Sitno—Romiszowo,
3. Tatynia—Jasienica;

na prawym brzegu Odry:

1. Dabie—Poczernin,

2. Rekowo—Kolbacz koto Nieznania,

3. Gryfino—Pacholeta—Golenidow (?),

4. Via antigua w ziemi banskiej,
miedzy rzekami Tywga i Trzcianka;

na pograniczu Pomorza i Nowej

Marchii:

1. Tonino— Kamien Krainski,

. 2. Wielka Cerekwica—Ogorzeliny,

3. Gersdorf — jezioro Drawsko—Sta-
re Worowo,

4. Machliny—Buszyno—Waicz,

5. Machliny—Wierzchowo,

6. Watcz—Klickfurt,

7. Czaplinek— Bruczyno,

8. Czaplinek—Cieszyno,

9. Czaplinek—Osiek,

0. Bruczyno—Wierzchowo
ziora Turza,

11. Bruczyno—Ledyczek,

12. Kalisz—Gizyno.

koto je-

okolice Tczewa:

Tczew—Czarlin,
Tczew—Starogard,
Tczew—Wyszyno,
Pelplin—Jania,
Kopytkowo—1Jania,
Kopytkowo—Dagbrowka,
Kopytkowo—Cwierkocin;

NOoOORAWN
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okolice Starogardu:

1 Supkowy—Warcimierz,
2. Garczyn—Stara Kiszewa,
3. Garczyn—Kobyla,

4 Grabowo—Gorecino;

okolice Zarnowca i Pucka:
Goscici-no—Samowice,
Pogérz—Rumia,
Swiecino—Lisowo,
Swiecino—Starzyno,
Starzyno—Polkowo,
Jelenino—Kartuzin.

Rozmieszczenie osad handlowych po-
zostawato w Scistym zwigzku z ukta-
dem drog. Skupiaty sie one przede
wszystkim na Pomorzu Zachodnim z
powodu gestszego zaludnienia i bar-
dziej rozwinietego handlu i rzeiniosta.
Natomiast lesiste potacie kraju na po-
tudnie i wschod od rzeki Regi i Unie-
sty posiadaty bardzo niewiele targow.
Na Pomorzu gdanskim osady targowe
rozmieScity sie gtownie wzdtuz Wisty.
Do poczatku XIV wieku nastepujace
miejscowosci wystepuja w zrddtach
jako targi (Fora):

o OTh WM

Pomorze Zachodnie:

Biatogard, Czarnowo koto Kotbacza,
Dabie, Grozwin, Gryfino, Kamien, Ko-
tobrzeg, Pyrzyce, Pozdawilk, Przemy-
staw, Sitno, Szczecin, Trzebiesz kolo
Kotbacza, Widuchowa, Wolin, Wei-
tyn koto Widuchowej, Uznam.

Pomorze Gdanskie:
Gdansk, Swiecie,. Tczew, Zukéw.
Liczba pomorskich osad targowych

byta zapewne wieksza, gdyz nie
wszystkie zostaty wyraznie okre$lone w
zachowanych zrodtach. Mozna twier-
dzi¢ ze znacznym prawdopodobien-
stwem, ze w XII i XIIlI wieku istniaty
rébwniez podgrodzia targowe w Dymi-
nie, Biatogardzie nad tebag, Chocko-
wie, Trzebiatowie, Dartowie, Stawnie,
Stupsku, Stargardzie, Starogardzie, Wo-
togoszczy. Wskazowka moga tu byc
karczmy ksigzece (ta ber na e), ktore
zazwyczaj powstawaty w osadach o
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znaczeniu handlowym. Zrédta wymie-
niaja nastepujgce istniejgce karczmy:

Pomorze Zachodnie:

Biatogard, Cho¢kdéw, Czernin, Dabro-
wa koto Dymina, Dymin Gréb kolo
Uznamia, Grozwin, Kamien, Kotobrzeg,
Krzywacz koto Goleniowa, Lipa koto
‘Jznamia, Lubczyna koto Dabia, tazy
nad jeziorem Jamno, Pyrzyce, Przemy-
staw, Dzwierzno nad Rega, Sitno, Som-
mersdorf koto Jasienicy, Skarbimierzy-
ce (Sparrenfelde) koto Szczecina, Star-
gard, Szczecin, Trzebiatéw, Tupadty
nad Debosznicg, Uniesta nad jeziorem
Jamno i Uznam.

Pomorze Gdanskie:
Biata koto Starogardu, Gdansk, Le-
n'ew0, Skorzewo, Swiecie, Zukéw.
Ustréj targéw i cet pomorskich w
i X1l wieku nie réznit sie zasadni-
czo od stosunkow Polski piastowskiej,
Améwionych w pracy St. Weymana5).
Podobnie jak i tam prawo tworzenia
targéw, karczem i stacji celnych byto
nionopolem ksigzecym. W dobie immu-
nitetbw mnoza sie zwolnienia od optat
Ergowych i celnych lub tez nadawanie
duchowienstwu, miastom czy osobom
Prywatnym. Klasztory zabiegaty pilnie
® Prawo zaktadania targow i karczem
w swych posiadtosciach. Sie¢ komor
Celnych byta dobrze rozwinieta na Po-
morzu Zachodnim. znacznie stabiej na
f°morzu Gdanskim. W Zrddtach XIlI
1 XIHI wieku spotykamy wzmianki o na-
Sl-epujacych komorach celnych:

Pomorze Zachodnie:

Biatogard, Dabie, Debogdra, 'Dymin,
5/vyfice, Gryfino, Kamien, Koto-
rzeg, Karlino, Lesiany,. tosice, Pyrzy-
Cei Regalica, Stupia nad Piang, Star-
fard, Szczecin, Taglim, Widuchowa,
Wotogoszcz, Uznam.

Pomorze Gdanskie:

Biata koto Starogardu, Gda4sk,
C2w oraz prawdopodobnie Lubiesze-
Wo, Racigz, Swiecie, Starogard.
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Cta, podobnie jak w Polsce piastow-
skiej, miaty charakter przewozowy.
Dzielity sie na ladowe i wodne, przy
czym wséréd wodnych pozycje nieznang
w innych dzielnicach stanowity optaty
portowe. Na niektérych mostach i pro-
mach pobierano cto mostowe. Tak np.
na przewozie przez Odre miedzy Szcze-
cinem a Dabiem trzeba byto uisci¢ od
wozu 4 denary, od 5 Swin, owiec czy
kéz 1 denara, od konia z jezdzcem lub
jucznego 1 denara. Komora w Koto-
brzegu pobierata 2 denary mostowego
i 1 bochenek od wozu oraz Ih denara
od kazdego warzelnika soli przekra-
czajagcego most. Cto na Pianie wyno-
sito od 4 do 16 denaréw, zaleznie od
wielkosci statku. Optaty wodne pobie-
rano tez na Odrze, w Widuchowej
i Uznamiu oraz na Prosnicy, w Karli-
nie od sptawianego drzewa.

Cta pomorskie XII i XII wieku
miaty .przewaznie charakter myta, po-
bieranego od jednostki przewozowej,
niezaleznie od gatunku towaru. Jed-
nakze w drugiej potowie tego okresu
pojawiajg sie pierwsze stawki specy-
fikacyjne. W roku 1234 spotykamy w
Gdansku cto od sukna. Optaty skia-
dano zrazu zaréwno w naturze jak
w pienigdzach. Taryfa mostowa Koto-
brzegu z r. 1159 przewiduje optate w
denarach polskich, co $wiadczy o zwia-
zkach gospodarczych Pomorza z pan-
stwem Piastdw. W Biatogardzie po-
bierano cto od wozéw wytacznie w pie-
nigdzach. W Gdansku spotykamy w
roku 1220 jeszcze taryfy mieszane.
Kupcy lubeccy wptywajgcy do portu
musieli optaci¢ 10 tokci materiatu od
kazdego duzego statku z suknem. Du-
zy statek z solg optacat 2 funty okre-
towe soli, czyli okoto 260 kg, maty
statek ptacit tylko 1 funt. W drodze na
Kujawy kazdy kupiec musiat uisci¢
1 grzywne i 1 tokie¢ sukna; karawany
handlowe wreczaty podkomorzemu 5
tokci sukna lub Ik grzywny srebra.
Byty to cta tranzytowe, gdyz i w po-

°Y Weyman St.f Cla i drogi handlowo
Polski Piastowskiej.
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wrotnej drodze ksigze pobierat w kaz-
dym grodzie 2 srebrne skojce, a kupcy
sptywajacy Wistg uiszczali V2 grzywny
od duzego statku i 3 wiardunki od ma-
tego. Wszystkie cta miaty by¢ opta-
cane w Gdarsku.

Rozwdj stosunkéw handlowych po-
wodowat rozpowszechnianie cet pie-
nieznych oraz ich specyfikacje. Taryfa
szczecinska z czaséw Barnima | daje
szczegbtowe- zestawienie stawek, w wy-
kazie wystepujg nastepujace towary:

skéry: wotowe, konAskie, krowie,
kozle, owcze, jagniece, bobrowe, wy-
drowe, lisie i kunie, ptétno grube i
cienkie, sukno, wetna, przedza, nici;

zwierzeta: konie, Swinie, krowy,
kozty, kozy, owce, jagnieta;

artykuty spozywcze: migso we-
dzone i $wieze, chleb, boczek, sadio,
16j, szynki, tran z morséw i fok, Sle-
dzie, miéd, owoce, piwo, wino i sél;

artykuty przemystowe: popiot,
miedz, zelazo, chmiel, wosk, smota, zy-
wica, lemiesze i mydto.

W taryfie dostrzegamy juz pewne
zaczatki polityki celnej. Drzewo, zy-
wica, smota, chleb, piwo w beczkach,
wino, $wieze mieso i zelazo nie ptacity
w ogdle cta. Obcy, sprowadzajacy sie
do miasta, zwolnieni byli od optat za
przywiezione sprzety. Natomiast przy
wywozie sprzetow ze Szczecina trzeba
byto uisci¢ cto w wysokosci 2 szelagow.
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Procz stawek szczegOtowych istniaty
tez optaty od statkéw w zaleznosci od
wielkosci, przy czym tadunki $ledzi byty
uprzywilejowane.  Wszystkie stawKi
obliczone byty w pienigdzach.

Taryfa szczecinska uwidocznia prze-
miany, jakie dokonaty sie w pomor-
skich systemach celnych pod koniec
X111 wieku. Prymitywna organizacja
celna stowianskich ksigzat przeksztat-
cita sie pod wpltywem bardziej wyro-
bionych norm prawa niemieckiego.
Coraz wigkszg role w zyciu gospodar-
czym odgrywaly miasta, skupiajgce
przemyst rekodzielniczy. W XIV wie-
ku $ledzie opuszczajg wybrzeza pomor-
skie i rozpoczyna sie wywo6z ptodow
rolnych do Skandynawii. W zwigzku
z rozkwitem panstwa krzyzackiego
wzrasta znaczenie szlakéw, wiodgcych
na wschdd. Osadnictwo ogarnia lesi'
ste okolice grzbietu pomorskiego, wy-
tyczajac'nowe drogi przez dotychczas
nieprzebyte puszcze. Powstajg zupet
nie nowe osrodki miejskie, jak Kosza-
lin, Drawsko, Szczecinek, Lebork, Re-
sko. Rozpoczyna sie inny okres rozwo-
jowy w uksztattowaniu szlakéw han-
dlowych Pomorza 6).

Kazimierz Slaski

*) Por. Pommersches Urkundenbuch 1I—VI:
Codex Diplomaticus Majoris Poloniae; Codes
Diplomaticus Brandengurgensis; Pomercllischen
Urkundenbuch.
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