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KIERUNKI ROZWOJU GOSPODARCZEGO PItY
PRZED | PO Il WOJINIE SWIATOWEJ]

WSs$réd miast Ziem Odzyskanych, ktore w 1945 r. powrdcity w granice panstwa
Oskiego, znalazto sie rodzinne miasto Stanistawa Staszica — Pita. W ten sposob
APrawiona zastata krzywda, wyrzadzona temu miastu przed 173 laty, kiedy to bru-

akt pierwszego rozbioru oderwat je od Polski i wcielit do Prus.

Pita, zagrabiona przez Fryderyka Wielkiego, na krotko znalazta sie w latach
“07—1815 w granicach Wielkiego Ksiestwa Warszawskiego. Po pierwszej wojnie $wia-
J7ej miasto to niestety nie weszto w sktad powstajacego na nowo panstwa polskiego,
Nanica polsko-niemiecka zostata wowczas wytyczona w bezposrednim sagsiedztwie
N ‘asta, odcinajac je iod znacznej czesci swego naturalnego zaplecza gospodarczego.
, 0 Pierwszej wojniie Swiatowej rozpoczat sie nowy etap rozwoju miasta. W 1922 r.
*Garncy podniesli je do rangi centrum administracyjnego ,Marchii Granicznej”
' rovinz Grenzmark Posen-Westpreussen) i stopniowio przeksztatcili w baze wypa-
W niemczyzny na Polske. Proces ten wzmogt sie szczegélnie w latach poprze-
2ajacych druga wojne $Swiatowa. Po wyzwoleniu w 1945 r., odbudowujaca sie ze
2niszczenn wojennych Pita, wraz z przylegajgcym do niej powiatem pilskim, weszta

®ktad wojewddztwa poznanskiego, do ktérego poczatkowo nalezata takze pozostata

Ziemi Lubuskiej. Obecnie, po utw”arzeniu wojewo6dztwa zielonogorskiego, Pita
'Powiat pilski — to jedyny skrawek Ziem Odzyskanych wchodzacy w skfad woje-
°dztwa poznanskiego.
, Pila, potozona na granicy Wielkopolski i Pomorza, jest centralnym punktem
jodkowej czesci rejonu ziem nadnoteckich, ciggnacych sie od Bydgoszczy na wschodzie
0 Kostrzyna, u ujscia Noteci do Warty, na zachodzie. Miasto lezy nad rzekg Gwda,
podlegtosci 12 km od Noteci, tego waznego szlaku wodnego wiagzacego Wiste z Odra.
Nasto otaczajg ziemie piaszczyste i mato wydajne rolniczo. Stad tez duzag czes$¢
"Piecza Pity pokrywajg lasy.
Od Poznania oddalona jest Pita o ok. 100km. Odlegto$¢ jej od Bydgoszczy, dru-
waznego centrum gospodarczego tej czesci kraju, jest w przyblizeniu taka
Od wybrzeza i jego najwiekszego w tym rejonie portu, Szczecina, oddziela

w prostej linii ok. 200 km. To geograficzne potozenie Pity w $rodku pomiedzy
S5uzymi os$rodkami gospodarczymi podnosi jg do rangi waznego punktu komuni-
, cyjnego. Krzyzuja sie tu szlaki biegngce z zachodu na wschoéd i z pétnocy na po-
gnie. Juz od 1851 r. przechodzi przez Pite jedna z pierwszych pruskich linii kole-
jnych, taczagca Bydgoszcz z Krzyzem. Jest to pierwszy odcinek tzw. ..Wschodniej
Itlii kolejowej” (Ostbahn), ktéra w r. 1867 potgczyta Krolewiec z Berlinem. Pod
*iec xiX w. wybudowano dalsze linie kolejowe, dzieki czemu Pita,lezy obecnie
?? trasie Warszawa-Bydgoszcz-Szczecin oraz Wroctaw-Poznan-Kotobrzeg. Znaczenie

jako wezta komunikacyjnego podnoszg takze przechodzgoe przez miasto trzy
Gownie drogi kotowe: jedna potudnikowa oraz dwie o kierunku réwnoleznikowym.

To wybitnie sprzyjajace rozwojowi miasta potozenie geograficzne Pity moze by¢
~yfconrzystane dopiero w granicach Polski Ludowej. Otwiera ono korzystne perspe-
YWy dalszego wzrostu znaczenia gospodarczego miasta. Aby sobie w peini uzmysto-

owe dalekosiezne w skutkach zmiany, jakie przyniost Pile rok 1945, trzeba
'fPierw, chociaz ogdlnie, nakresli¢ kierunki rozwoju gospodarczego miasta przed
TuSa wiojng $wiatowa.

|

Podstawg rozwoju kazdego miasta jest, normalnie rzecz biorgc, jego gospodarka.
Ciasto rosnie i nabiera znaczenia, o ile umacnia isie jego fundament gospodarczy,
"Pada za$, gdy gospodarcza podstawa egzystencji miasta chyli sie ku upadkowi.
rzy tym rozw0j gospodarczy miasta jest S$cisle zwigzany z jego bezposrednim
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i posrednim zapleczem. Zmiany w tym zakresie odbijajg sig badZz to ujemnie, bad*
tez dodatnio na gospodarce miasta. Taki jest normalny bieg rzeczy. Procesy wzrostu
mozna oczywiscie'i tu przez $wiadome dziatanie przyspiesza¢ albo przejawy upadku
odpowiednio hamowaé. W ten drugi spos6b starali sie postepowa¢ w Pile Nieme?
po pierwszej wojnie $wiatowej, stwarzajgc pozory dalszego jej rozwoju.

Na mocy traktatu wersalskiego Pita znalazta sie na peryferiach Niemiec. cranic?
panstwowg zostaty wowczas przeciete linie kolejowe i szlaki drogowe, ktore uczynit?
to miasto tak waznym weztem komunikacyjnym i przyczynity sie do rozwoju je?0
przemystu. Réwnoczesnie odpadly z jej bezposredniego zaplecza gospodarczego
ziemie, nalezace do powiatu czarnkawskiego i chodzieskiego w woj. poznanskill
oraz wyrzyskiego w woj. bydgoskim. Wszystko to nie mogto nie wptynaé na roz-
wo0j gospodarczy miasta.

W Bile, bedacej waznym weziem komunikacji kolejowej, rozwinety sie do PO
kaznych rozmiardw warsztaty naprawcze taboru kolejowego, uruchomione tarn
w 1902 r. W szczytowym okresie swego rozwoju zatrudniaty one ok. 2 tys. oséb-
Jednakze po pierwszej wojnie Swiatowej znaczenie Pity jako wezta kolejowej0
upadto nieuchronnie. Nie pomogly préby ozywienia istniejacych urzadzen komuni'
kacyjnych w handlu Niemiec z Polskg i innymi krajami. Uruchomienie w okresi®
hitlerowskim nowych linii komunikacyjnych w obrebie tzw. Marchii Granicznej-
dla lepsizego scalenia jej ziem, takze nie mogto podnie$¢ znaczenia Pity jako wezi0
komunikacyjnego. Byly to bowiem szlaki o lokalnym znaczeniu. Stad tez konieczne
sie stato zredukowanie liczby pracownikéw w zaktadach naprawczych taboru kol®
jowego. W 1926 r. zwolniono 500 pracownikéw * W dalszych latach nastgpity kolej«e
redukcje. W konicu pozostaty tylko skromne w swych rozmiarach warsztaty remo«'
towe, dostosowane do ograniczonych potrzeb samego wezta pilskiego. Redukcja
pracownikéw w najwiekszym zaktadzie przemystowym Pity odbita sie bardzo ujemme
na gospodarce catego miasta. Pozostate, stosunkowo nieduze zaktady przemystowe
Pity i okolicy nie bylty w stanie wchiongé wszystkich zwolnionych robotnikow.

Poza wspomnianymi zaktadami, przemyst Pity miat na ogét lokalne znaczenie-
Wigzat go z Pitg i okolicg albo miejscowy surowiec, albo tez skromny w swym
siegu rynek zbytu. Powstanie powazniejszych obiektéw przemystowych byto tu z bra-
ku .sprzyjajacych warunkéw surowcowych i przy silnej konkurencji przemyst

zachodnioniemieckiego — niemozliwe. Najsilniej reprezentowany byt w Pile prze'
myst drzewny, jeden z najstarszych w mieScie, oraz przemyst materiatbw budo-
wlanych.

Przemyst drzewny cd .poczatku swego istnienia posiadat w pierScieniu lasoWi
otaczajacych Pite, bliskie i dogodne zrodio surowcowe. W miare kurczenia sie PO
wierzchni lasow w bezposrednim sasiedztwie miasta, wydiuzat sie promien dowozi
drzewa do rozwijajacego sie przemystu drzewnego. Tani dowéz z dalszych okolie
zapewniata pobliska Note¢, ktdérg, jak wykazujg statystyki niemieckie2 trans®**'
towano duze ilosci drzewa. Naturalnym zrodtem energii byty dla licznych tartakew
Pity wody przeptywajacej przez miasto Gwdy. Z postepem techniki site wody zasté'
pita para i energia elektryczna. U progu drugiej wojny $wiatowej przemyst drzewny
Pity reprezentowato 8 tartakéw o przecietnym zatrudnieniu 30—50 pracownikéw
kazdy oraz 3 wieksze fabryki mebli 3 przetwarzajgce na miejscu przetarty surowieC
Produkowaty one obok mebli cate domki mieszkalne i baraki z drzewa.

Na drugg >o do>> znaczenia dla miasta gatgz przemystu, wytwarzajgcg m ateriat)
budowlane, sktadato sie 5 cegielni, 2 fabryki wyrobéw cementowych i 2 fabryki pap?-

1H. J. Schmitz Bollwerk Schneidemiihl, 1937 Grenzmarkfiihrer, s. 51 N
1929 1 154Por. Schmitz-Frase, Landeskunde der Grenzmark Ifosen-Westpreussen, Wrocia
, ,S. . . . S s R .
o1 Ponadto Pila posiadata duzg ilo$¢ stolarni i innych drobnych zakiadéw drzewnych. v°*
Nichtlandwirtschaftliche  Arbeitsstattenzahlung in den Reichsteilen ‘und VerwaltungsbezirK®'
Z 17. V. 1939 r. Zeszyt 2 podaje, ze w Pile_czynnych byto ogétem 46, w wigkszosci drobnych zak*"
déw meblarskich, o tgcznym zatrudnieniu 821 0s6b.
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Przemyst ten zatrudniat tacznie okoto 300 robotnikéw. Posiadat on dogodne zrédto su-
rowca w ztozach gliny i zwiru, znajdujgcych sie w poblizu miasta. Rynkiem zbytu
byta sama Pita i okolica, gdzie rozwijat siie popierany przez panstwo, zwiaszcza
w okresie hitlerowskim, ruch budowlany. Chodzito bowiem o to, aby Niemcow
Amieszkatych w tym miescie, a takze naptywajacych do Pity z Polski, zatrzymaé
* zacheci¢ do osiedlenia sie na state. W tym celu w samych tylko latach 1933—1938
'Wadze panstwowe wyasygnowaty 7 min marek, dzieki ktorym wybudowano wow-
°Zas 4.800 mieszkan w tzw. Marchii Granicznej, z czego duza cze$¢ przypadata na
samg pite 4

Na surowcu dowozonym z zaplecza rolniczego pracowat przemyst rolno-spo-
zywczy, dysponujacy dwiema krochmalniami, zatrudniajgcymi ok. 500 pracownikéw,
Auzym miynem, browarem i fabrykg wyrobdw tytoniowych o niewielkich rozmia-
rach. w zwigzku z koniecznoscig ozywienia bardzo stabego gospodarczo rejonu
1 stworzenia nowych miejsc pracy dla miejscowej ludnosci, uruchomiono w 1936 r.,
budowang jeszcze w -czasie pierwszej wojny S$wiatowej, roszarnie Inu i konopi
0 300-osobowej zatodze, oraz rozbudowano istniejagce zaklady. Poza tym istniaty
w Pile réwniez takie mniejsze zaktady przemystu spozywczego, jak rzeznia, mle-
czarnia, palarnia kawy, wytwoérnia wod gazowych, piekarnie itp., nastawione prawie
Wylacznie na zaopatrywanie samego miastas

Dos$¢ skromny w swoich rozmiarach przemyst metalowy Pily skierowany byt
gtownie na zaspokojenie potrzeb zaplecza rolniczego. Podstawowym kierunkiem
Produkcji istniejacych tu 5 najwiekszych przedsiebiorstw tej gatezi przemystu byto
Wytwarzanie maszyn i urzadzen rolniczych. Przedsiebiorstwa te zatrudniaty gcznie
°koto 400 pracownikéw, z czego przeszto potowa zajeta byta w odlewni. W czasie
Wojny wiekszo$¢ tych zaktaddéw produkowata broA na potrzeby frontu.

Na tym w zasadzie wyczerpywatby sie opis przemystu Pity przed 1l wojng
Swiatowg. Juz z tego, co zostato dotychczas powiedziane, wynika, ze przemyst ten
nie mogt odegra¢ powazniejszej roli w dziejach Pity. W 'mieScie mieszkali takze
rzemiesSlnicy pracujacy dla zaspokajania potrzeb jego mieszkancéw i okolicznych
rolnikbw. Pita byta tez wiekszym o$rodkiem wymiany handlowej w tym rejonie.
Wszystko to jednak nie wystarczato dla zapewnienia zdrowych, ekonomicznych
Podstaw rozwojowych wiekszego miasta. Totez Niemcy czynili wszystko, azeby
°zywi¢ gospodarke Pity i catego rejonu. Pragneli ani przy tym z jednej strony
Zahamowa¢ odptyw z tych terenéw ludnosci miejscowej, ktéra masowo emigrowata
r'a zachod Niemiec °, a z drugiej strony dazyli do zasiedlania tych ziem Niemcami
Amigrujgcymi z Polski i innych panstw Europy wschodniej. Tym to nalezy thu-
maczy¢ sztuczne rozwiniecie wspomnianego juz poprzednio, a nie uzasadnionego
rozwojem gospodarki miasta, ruchu budowlanego oraz uruchomienie w 1936 r.
roszarni, pomimo ze wybudowana jeszcze w pierwszym okresie wojny S$wiatowej
r>ie zostata ona wowczas, ani w poOzniejszych latach puszczona w ruch z przyczyn
natury gospodarczej. Azeby dla przemystu Pity stworzy¢ korzystniejsze warunki
rozwoju, oddano w 1936 r. do uzytku w Ujsciu duzy port rzeczny o zdolnosci prze-
tadunkowej 250 tys. ton rocznie. Port ten umozliwit w pewnym stopniu wzrost
Przewozu towaréw Notecig, jednakze nie przyczynit sie do uruchomienia w Pile
dalszych zaktadéw przemystowych, ktére mogtyby korzysta¢ z dogodnej drogi wod-
lleJ. W tych warunkach port ten, jeden z najwiekszych portéw rzecznych w wschod-

, *H. J. Schmitz Fttnf Jahre Aufbauarbeit in der Grenzmark. Posen-Westpreussen od-
llta z ,GrenzmSrkische Heimatbiatter”, 1939, s. 7.
,. sTak np. w rzezni bito w latach trzydziestych ok. 3tys. sztuk bydta i 12 tys. sztuk trzody
niewnej rocznie E‘Wg ,Haushaltsplan der Stadt Schneidemuhl* 1930)." Sg to ilosci, ktére catko-
wicie wchtaniato 4-tysieczne miasto. ] = o
A *Schmitz w’ cytowane.i poprzednio pracy ,Fiinf Jahre Aufbauarbeit in der Grenz-

nark Eqaen-Westpreussen“ pisze, ze jeszcze w 1937 r. trwata w tym rejonie masowa emigracja
zachdd.
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niej czesci 6wczesnych Niemiec, nie byt nalezycie wyzyskany. Do ozywienia S°s
podarczego miasta w spos6b posredni przyczyni¢ sie takze miaty prowadzone prze*
wojng prace melioracyjne w dolinie Noteci. Obejmowaty one swym zasiegiem d¢
10 tys. ha. Podniesienie na wyzszy poziom rolnictwa tego rejonu, a zwilaszcza jeS°
produkcji zwierzecej, wplynetoby niewatpliwie na pewne zwiekszenie wymiany han'
dlowej miedzy miastem a wsig.

Wszystkie te S$rodki aktywizacji gospodarczej nie mogly mie¢ wiekszego zna'
czenia. Nie stanowity one podstawy utrzymania dla wzrastajgcej nieustannie liczby
mieszkancéw miasta 7.

Zjawisko to. mozna wyjasni¢ tylko pozaekonomicznymi posunieciami Nierfl'
cow w tym rejonie. Momentem szczeg6lnego znaczenia dla rozwoju Pity byto pod-
niesienie jej w 1922 r. do rangi stolicy tzw. Marchii Granicznej. Na mocy tej de'
cyzji przeniesiono do Pity szereg urzedéw i instytucji szczebla prowincjalnegG
Poniewaz Pita nie byfa na to dostatecznie przygotowana, trzeba byto wybudowaé
szereg gmachow publicznych oraz mieszkan dla urzednikow8 Drugim istotny”
momentem dla rozwoju oOwczesnej Pity byto Swiadome przeksztatcanie ie}
w bastion kultury niemieckiej. Ambicjg Niemcéw byto podniesienie Pity do rangl
kulturalnej Poznania lub Bydgoszczy. Obok duzej ilosci szkdt $rednich og6lnoksztat-
cacych i zawodowych, Pita otrzymata takze wyzszg uczelnie, ksztatcgcg nauczy'
cieli. Ponadto czynne tu byty: placowka naukowa uniwersytetu krélewieckiego, a tak’
ze duza biblioteka, teatr, muzeum itp. osrodki propagandy niemieckiejrrzecia
wreszcie czynnikiem, umozliwiajagcym utrzymanie wysokiego stanu zaludnienia, by*0
szczegblne w tym miescie skupienie wojska i policji. Dzieki zamowieniom wojsko-
wym miejscowe rzemiolsto, przezywajgce przedtem powazny Kkryzys, podniosto sie
gospodarczold Praca dla wojska i policji stanowita zrodto utrzymania dla sporej
ilosci mieszkancow.

W rezultacie oddziatywani,a tych czynnikéw Pita, ktéra posiadata nieduzy prze-
myst o lokalnym znaczeniu i speiniata o wiele mniejsze niz przed pierwszg wojr>3
Swiatowg funkcje jako wezet komunikacyjny — wzrastata przed Il wojng $wiS'
towg w dos$¢ szybkim tempie. Stwarzialo to pozory pomys$inego rozwoju miasta.
W istocie jednak rzeczy rozw6j ten byt spowodowany sztuczng akcjg Niemcow,
na ktéra tozyli oni znaczne sumy pienieznen. w warunkach prawidlowego, natu-
ralnego procesu spoteczno-gospodarczego Pita nie miata w granicach Trzeciej Rzeszy
perspektyw rozwojowych.

Po drugiej wojnie $wiatowej powstaty dla Pity, jak juz wspomniano, szcze-
gélnie korzystne warunki rozwoju gospodarczego. Granica panstwowa, ktdra, prze-
biegajac w przesztosci w poblizu miasta, hamowata ten rozwdj, przesunieta zostata
0 200 km na zachod. Dzieki powrotowi w granice pafAstwa polskiego Ziem Odzyska-
nych, Pita uzyskata jako wezet komunikacyjny takie znaczenie, jakiego w dotych-
czasowej swej historii nigdy nie posiadata. Réwnoczesnie odzyskata ona swe bez-
posrednie zaplecze gospodarcze, niezbedne dla prawidtowego wzrostu funkcji ustu-
gowych miasta i stata sie centralnym punktem waznego rejonu gospodarczego, okregu
nadnoteckiego.

W przeciwienstwie do powstajgcych po drugiej wojnie Swiatowej mozliwosci
rozwojowych miasta, rzeczywisto$¢ w 1945 r. przedstawiata zgota niepomysiny obraz*

YStatgstykl niemieckie poda]q nastepg&gcy wzrost liczby mieszkancéow Pity: 1913 r. — 28137.
1919 — 32.569, 1925 — 37.507, 45,624 mieszkarncow,
Tym tlumaczy sie fakt zatrudniania przez przed5|eb|orstwa budowlane Pity ok. 2000 osol

(wg D|e Niehtlandwirtschaftliche ArbeitsstSttenzahlung . 2
*Dla potrzeb tych osrodkow pracowaty 4 drukarnie, z Ktofych jedna zatrudniata ok. 100 osoo-

7Przyznaje to Schmitz op. cit, s. 7.
DWg danych niemieckich na aktywizacje ,Marchii Granicznej* w tym takze m. Pw>

wydatkowano ‘w latach 1933—1938 ponad 70 min marek.
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°jna nie oszczedzita Pity: w stosunku do innych miast w tej czeSci kraju, pozos-
yila tu 'Sizczegblnie duze zniszczenie. Na skutek dziatan wojennych dotkliwie
cierpiat zaréwno przemyst, jak i substancja mieszkaniowa miasta, wraz z jego
rzgdzeniami komunalnymi i socjalnymi.

Najdotkliwsze straty ponidst przemyst drzewny. Az 5 spos$rdd istniejacych tu
artakéw zostato catkowicie zniszczonych, a jeden doznat takich uszkodzen, ze nie
adiawat sie w ogéle do odbudowy. Pozostate zaklady tego przemystu, w tym dwie
abryki mebli i produkcji barakéw, poniosty straty w budynkach i urzadzeniach
"ynoszace ok. 600/0 ich pierwotnego startu.

W przemys$le materiatdbw budowlanych dwie cegielnie ulegly catkowitemu
zniszczeniu i nadawaty sie juz tylko do rozbiérki. W dwoch dalszych obiektach:
procebielni i fabryce wyrobow cementowych — straty wojenne oszacowano powyzej
°/o stanu budynkow i urzadzen. Pozostate zaklady tej galezi przemystu wyszty
%tzav_vieruchy wojennej z uszkodzeniami siegajgcymi do potowy ich wartosci uzyt-
owej.

W stosunku do tych dwéch dziedzin wytworczosci pozostate poniosty na ogot nieco
Mniejsze straty. W przemys$le metalowym wynosity one $rednio 50—60°0 pierwotnego
anu zaktadoéw. Jednakze i tu jeden obiekt zostat catkowicie zniszczony.

W przemysle rolno-spozywczym obok stosunkowo nieduzych zniszczen w zakia-
ach przemystu ziemniaczanego (ok. 30%), w szczegdlnie duzym stopniu ucierpiaty
udynki fabryczne i magazyny roszarni, a w browarze zniszczone zostaty lub wy-
wiezione znajdujgce sie tam urzadzenia i maszyny.

Dziatania wojenne dotknety takze bardzo silnie substancje mieszkaniowg w mie-
cie. Straty w tym zakresie ocenia sie na ok. 65% ogo6lnej ilosci budynkéw. W $réd-
miesciu zostato zniszczonych nawet ponad 80°0 zabudowan. W zwigzku z tym straty
W og6lnym stanie izb mieszkalnych wyniosty w 1945 r. 4/5 pierwotnej ich ilosci
Nazem z substancjg mieszkaniowg w gruzach leglty zaktady i urzgdzenia gospodarki
komunalnej, budynki szkolne, szpitale i inne urzadzenia uzytecznosci publicznej.

Lista strat wojennych, ktére spowodowaty znaczny spadek potencjatu gospodar-
nego Pity, bylaby niepetna, gdyby nie wspomnie¢ jeszcze o zniszczeniach wokét
A “aista, Rolnictwo w rejonie Pity poniosto duze straty w zabudowaniach i urzadze-
ASch gospodarskich oraz w stanie inwentarza. zywegol2 Miasto nie moglo za'tem
“czekiwaé pomocy ze strony swego zaplecza. Straty rejonu pilskiego powiekszyty
iszcze bardziej krytyczne potozenie gospodarki miasta.

W rezultacie ucieczki duzej czesci ludnosci' niemieckiej przed zblizajgcym sie
rontem oraz na skutek opisanych wyzej zniszczen, gwattownie zmalata liczba miesz-
kancow Pity. O ile jeszcze w 1939 r. liczba ludnosci wynosita ponad 45 tys.,
0 w 1945 r. miasto miato zaledwie 9.577 mieszkancow1d Taki byt w ogoélnych
~rysach ,bilans otwarcia'l gospodarki Pity bezposrednio po jej wyzwoleniu. Po-
°bnie zresztg wygladat stan szeregu miast polskich na catym obszarze kraju. Nie
ulatwiato to oczywiscie pracy nad odbudowg zniszczonej Pity. Nie mozna tez byto
Otzekiwa¢ zbyt duzej pomocy od panstwa w postaci Srodkéw pienieznych na inwe-
ncje i remonty oraz kredytéw i materiatdw budowlanych. W tej sytuacji to, co
2®tato zrobione w Pile w latach powojennych, mimo duzych jeszcze brakéw i nie-
°ciggnie¢, trzeba uzna¢ za powazne osiggniecie.

Stosunkowo duze postepy poczyniono przy odbudowie gospodarki miasta juz

Pierwszych latach po wojnie. Przy koncu planu trzyletniego wiekszo$¢ obiektéw
Przemystowych Pity, zdatnych do uruchomienia, byta juz czynna. Nastepne lata

15 Praca zbiorowa pod red. M. Sczanieckiego i St. Zajchowskiej pt. ,Ziemia Lubuska".
Oznan, Instytut Zachodni 1950 r., podaje, ze straty w_budynkach mieszkalnych W)&noszqce po-
luhe' ~ pierwotnego stanu dotknety ‘'h ogélnej ilosci,” zabudowan gospodarskich na wsi
Ruskiej Ss. 440). Stan zwierzat gospodarskich® zmalat do 1870 pierwotnego pogtowia w bydle

az do 10" w trzodzie chlewnej {s.

BW tym ok. 65 tys. oséb ludnosci naptywowej.

I’
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przyniosty dalszy, chociaz juz mniej widoczny postap. w efekcie powaznego wysitku
ludnosci, ktéra tu naplyneta, wieksze zaktady przemystowe w miescie zatrudniaty
w konicu planu szescioletniego ponad 4 tys. pracownikow, tj. wiecej anizeli wynosi
stan zatrudnienia w tych zakladach za czaséw niemieckich.

W historii gospodarki Pity wydarzeniem szczegélnie duzej wagi byto ponow e
uruchomienie, po usunieciu duzych zniszczeA wojennych, Zaktadéw Naprawczych
Taboru Kolejowegold Znalazto w nich prace ponad 2 tys. oséb. Uruchomienie tych
zaktadéw bylo prosta konsekwencjg przebiegania tutaj szeregu linii kolejowych,
co z Pity uczynito na nowo wazny punkt komunikacyjny. Zaktad wprowadzit tak
potrzebny miastu element rownowagi pomiedzy ogélng iloscig mieszkajgcej tu lud-
nosci a strukturg jej zatrudnienia.

Wkrétce po wyzwoleniu ruszyly réwniez pozostate obiekty przemystu metalo-
wego Pity. Ich szybkie uruchomienie to dalszy owoc duzego wysitku mieszkancow
miasta. Pod koniec planu szeScioletniego pracowato w nich o ok. 10Mo wiecej
robotnikéw niz przed wojng. Wyroby miejscowego przemystu metalowego znane sg
daleko poza granicami pilskiego rejonu.

W niedtugim czasie po oswobodzeniu miasta podjety réwniez prace zaktady prze-
mystu ziemniaczanego oraz roszarnia. O ile w 1947 r. zatrudniaty one jeszcze mniej
wiecej potowe tej liczby pracownikéw, co przed wojng, to juz u progu planu szescio-
letniego pracowato w nich wiecej robotnikow niz za czasow niemieckich. Niebawem
1 produkcja tych zaktadéw przekroczyta poziom przedwojenny. Szybki wzrost pro'
dukcji zaktadéw ziemniaczanych i roszarni, wyprzedzajacy powolniejsze tempo roz-
woju zaplecza rolniczego, spowodowany zostat rozszerzeniem rejonu dostaw surowca'
Tak np. ziemniaki do przerobu dowozono przejSciowo nawet z wojewo6dztw cen-
tralnych.

W odréznieniu od poprzednio wspomnianych gatezi produkcji przemyst materia-
téw budowlanych Pity nie osiagnat jeszcze poziomu przedwojennego. Ztozyty sie na
to z jednej strony znaczne jego zniszczenia, a z drugiej znajdujace sie. na terenie
miasta duze ilosci ceglty rozbiérkowej, ktéra nie tylko wystarczata na potrzeby
budowlane miasta i okolicy, ale nawet byta masowo wywozona na wieksze place
budowy w innych czeSciach kraju. Z 9 obiektéw tego przemystu, istniejgcych tu
przed wojng, czynne sg obecnie: 2 cegielnie o zalodze przekraczajgcej 100 o0sob,
betoniarnia i zaklady papy. Wzrastajgce ostatnio zapotrzebowanie na cegle wymaga
pobudowania w Pile w najblizszym czasie nowych cegielni. Uruchomienie jednej
z nich przewiduje sie w najblizszych latach.

Jeszcze bardziej od przemystu materiatow budowlanych skurczyt sie przemyj
drzewny w Pile. Z istniejagcych dawniej zaktadow nadawaly sie do odbudowy zaledwie
2 tartaki. Przemyst meblarski reprezentuje natomiast niewielki zaktad drobnej wytwér-
czosci oraz 2stolarnie zatrudniajgce 60 csob. Ten podstawowy niegdy$ dla miasta prze-
myst nie zdotat dotychczas wyréwnaé strat zadanych mu w czasie dziatan wojennych.

Obraz przemystu miasta bytby niezupeiny, gdyby nie wspomnieé jeszcze o istnie-
jacych w Pile zaktadach przemystu drobnego. Ws$réd nich na wyréznienie zastuguj®
zaktady graficzne, warsztaty obuwnicze, zaktady konfekcyjne i branzy spozywczej’
Dziatalno$¢ ich w istotny sposéb uzupeinia produkcje przemystu wiekszego, zaopa-
trujac rynek w poszukiwane artykuty konsumpcyjne.

Podsumowujac te cze$¢ rozwazan, nalezy stwierdzi¢, ze ogolny potencjat prze-
mystowy miasta odzyskat w labach powojennych dawne rozmiary, a nawet je prze-
kroczyt. Stoi on obecnie w korzystniejszej proporcji do ogdlnych rozmiaréw miasta
i ilosci jego mieszkaficOw anizeli przed wojna. Potencjat ten stanowi harmonijny
sktadnik rozwoju catego miasta — na zdrowych gospodarczo podstawach. Swiadcz?

“ O trudzie odbudowy, rosngcych wynikach rodukc&ljnych oraz o ofiarnej zalodze
zaktadu (a takze i niektdrych innych) pisze S. Krokowski w broszurze wydanggadla uczel-
nia 200-setnej Rocznicy Urodzin St.” Staszica, ,Pita, miasto St. Staszica" — Pita 1956, s. 3L
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0 tyrn wskaznik os6b zatrudnionych w przemysle w stosunku do og6tu mieszkancéw
miasta, wynoszacy w 1950 r. 204°/o, a w 1954r. nawet 23,7°/01S Odbija on korzystnie

sytuacji, j;aka w tej dziedzinie istnieje w innych miastach Wielkopolski o.dpowia-
a“cych Pile swag wielkoscia.

Réwnoczesnie nastapita zmiana w strukturze i znaczeniu przemystu pilskiego.
J Przemystu o lokalnym znaczeniu przeksztatcit sie on — gtéwnie wskutek rozwoju
Przemystu metalowego — w przemyst o stosunkowo duzym promieniu oddziatywa-
na. Ciezar gatunkowy dawnych, podstawowych dla gospodarki miasta przemystow:
JMateriatow budowlanych i drzewnego — dos$¢ znacznie zmalat. W zwigzku z tym

Zeba tu od razu wskaza¢ pewng ujemng strone tego procesu. Przemyst miasta, unie-
zalezniajagc sie w pewnym stopniu od zaplecza, nie wykorzystuje wszystkich natu-
ralnych mozliwos$ci swego rozwoju.

Druga dziedzing, ktorg trzeba byto w Pile podnie$¢ ze stanu duzego zniszczenia
dennego, byla gospodarka, mieszkaniowa. W pierwszych latach po wojnie prace
w " dziedzinie koncentrowaly sie gtownie na remontach istniejgcych, a stosunkowo

zniszczonych budynkéw. Tg drogg uzyskano w latach 1945 do 1950 ok. 800
J>*Wych izb mieszkalnych. Sytuacja ulegta zmianie w nastepnym szescioleciu, kiedy
0 Mozliwosci remontowania mato zniszczonych budynkéw powaznie sie skurczyty,
a} drugiej strony, wraz z rozwojem gospodarki wzmagat sie naptyw ludnosci do
Jhasta. W latach 1951—1956 wybudowano ponad 2250 izb mieszkalnych, w tym
akze izb z remontu mocno zniszczonych budynkéw. W §lad za odbudowa substancji
Nszkaniowej szta w tych latach odbudowa mocno zniszczonych urzadzen gospo-
,Tki komunalnej: sieci kanalizacyjnej, gazowej i Swietlnej a takze urzadzen so-
Nalno-kulturalnych — w takim stopniu, na jaki pozwalaly szczupte $rodki stojace
eowczas do dyspozycji.

Trudno nie doceni¢ olbrzymich wysitkdw, jakie wiozono w latach powojennych,
®zeby wszystkie dziedziny zycia spustoszonego miasta podnie$¢ z gruzéw, wskrzesié
1rozszerzyé. Zadanie to bylo tym trudniejsze, ze fundusze, jakie na ten cel asygno-
Waio parnstwo, byty limitowane olbrzymimi potrzebami na innych odcinkach frontu
inwestycyjnego zakrojonego na wielka skale. Dzi$ juz wiemy, ze proporcje w podziale
A°chodu narodowego i kierunki polityki inwestycyjnej panstwa nie zawsze byly
Prawidtowe. Nadmierna koncentracja naktadéw na jednych odcinkach powodowata
“Proporcje w rozwoju zycia gospodarczego w innych dziedzinach i hamowata
Nost stopy zyciowej. W tym Swietle, nie negujac osiggnie¢ w rozbudowie Pitly,
r4ba wskaza¢ takze na ujemne strony w rozwoju gospodarczym miasta.

N Budownictwo mieszkaniowe Pity bylo w ostatnich latach stosunkowo duze.
rzyrost izb mieszkalnych tutaj wyprzedzat inne miasta Wielkopolski, takie jak
Wezno, Leszno czy Ostrdw. A przeciez i one rozwijaty sie gospodarczo i do$¢ szybko
jhiekszaty liczbe swych mieszkancow. Jesli sie jednak wezmie pod uwage zniszczenia
Ily w stopniu, jaki nie dotknat Zadnego z tych miast, a z drugiej strony uwzgledni
szybki rozwdj przemystowy Pity — to wtedy budownictwo w Pile oceni¢ nalezy
alto niewystarczajgce. W rezultacie szybkiego przyrostu mieszkancéw miasta —
"v 1945 r. — 9.577 os6b, w 1950 r. — 23.117 o0s6b i w 1955 r. — 27.239 os6b) a wol-
Nejszego tempa budownictwa wzrdst wskaznik zageszczenia na jedng izbe z 0,68

1945 r. na 19 os6b w 1956 r. Rownoczesnie zwiekszata sie stale liczba dojezdza-
Acych do pracy spoza miasta, osiggajgc w r. 1956 ok. 1500 oséb. Doszio do tego,
e zaklady przemystowe Pity napotykaja nawet na coraz wigksze trudnosci w anga-

Jvan,iu kwalifikowanych sit roboczych, ktérym nie podobna zapewni¢ warunkow
leszkaniowych. W $wietle tych momentéw za réwnie niedostateczne uznaé trzeba
eaktady na urzadzenia gospodarki komunalnej i socjalno-kulturalnej. Takze i te
Bedziny nie nadgzaly za wzrostem przemystowym miasta i ogdlng liczbg jego
~eszkancow.

1 Wskaznik ten obejmuje takze zatrudnionych w budownictwie i rzemioéle.
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W latach powojennych za mato zwracano uwiagi na role Pily jako o$rodka ustu-
gowego dla otaczajgcego ja rejonu. Przed wojng funkcja ta musiata z istoty rzeczy
by¢ bardzo ograniczona. Pita potozona byta peryferyjnie do czesci zachodniej zwi3"
zanego z nig rejonu, a cze$¢ wschodnia byla odcieta od niej granicg panstwowa-
Sytuacja powojenna stworzyta w tej dziedzinie nowe mozliwosci. Totez w pierwszych
latach po wojnie zaczeta sie w Pile ozywia¢ drobna wytwdrczos$é, rzemiosto- i han-
del. Niestety procesy wzrostu tych dziedzin zostaly w pdzniejszych latach na skutek
réznych wypaczen wyraznie zahamowane. Dlatego tez istnieja w Pile dysproporcje
pomiedzy tym, co zostato zrobione w przemysle, a tym, co osiggnieto w rzemiosle
i handlu.

Pita posiada wprawdzie do$¢ korzystny wskaznik ilosci mieszkancOw przypada-
jacej na 1 punkt detaliczny (155 os6b), co by $wiadczylo o gestej sieci handlowej,
obroty tej sieci w przeliczeniu na 1 mieszkancasg nizsze od analogicznych wskaznikéw
w innych miastach wojewddztwa poznanskiego. Jezeli obroty sieci handlu miejskiego,
przypadajagce na 1 mieszkanca, wynoszag w takich miejscowosciach, jak Leszno,
Gniezno, Ostrow lub Kalisz 6—7,5 tys. zt rocznie, to w Pile tylko ok. 4,800 ztl6-
Przyczyny takiego stanu tkwig w malej przepustowosci tej sieci oraz jej nieduzej
atrakcyjnosci w stosunku do zaplecza miasta. Poza tym miasto, potozone tak ko-
rzystnie pod wzgledem komunikacyjnym, nie zostalo dotad nalezycie wykorzystane
jako siedziba handlu hurtowegol ktéry by zaopatrywat w mase towarowa przedsiE'
biorstwa detaliczne cigzacych do Pity powiatow wojewddztwa poznanskiego, bydgo'
skiego i koszalinskiego® Istniejgcych w Pile zaledwie dwu placowek: hurtu spozyW'
czego i tekstylnego nie mozna uzna¢ za realizacje powyzszego postulatu. W dodatku
majg one swdj terytorialny zasieg dziatania, ograniczony tylko do wojewddztwa P*"
znanskiego, o uniemozliwia ich rozbudowe, a pobliskie placéwki handlowe, poto-
zone na terenie pozostatych wojewddztw, pozbawia dogodnego miejsca zaopatrzenia-
W stosunku do projektowanych w najblizszych latach nowych placéwek handlu
hurtowego konieczne bedzie niewatpliwie usuniecie tego administracyjnego ograni-
czenia. Wptywy handlowe Pity moga i powinny siega¢ daleko poza granice jednego
tylko wojewddztwa.

Podobnie niedostatecznie w stosunku do istniejgcych potrzeb rozwineto siewPile
rzemiosto oraz drobny przemyst. Stosunek ilosci istniejagcych punktow ustugowych
do og6tu mieszkancow jest, w poréwnaniu z innymi miastami, rowniez niekorzystny-
Wynosi on 254 mieszkancOwX na jeden punkt, gdy w innych miastach oscyluje
on wokdt 150 oséb. Co sie za$ tyczy przemystu drobnego, to, doceniajac trud wio-
zony w jego dotychczasowy rozwdj, stan obecny w tej dziedzinie uznac trzeba takze
za niewystarczajagcy. Nie wykorzystano wszystkich istniejgcych w Pile mozliwosci
rozwojowych, a w szczeg6lnosci niektérych obiektéw przemystowych niewtasciwi®
zagospodarowanych.

Obecnie wifadze miejscowe zabiegajg o to, aby wszystkie te braki w rozwoje
gospodarczym miasta jak najszybciej usungé. Wydaje sie, ze zwlaszcza po pazdzier-
niku 1956 r. nastat w kraju klimat wybitnie sprzyjajacy naprawianiu btedow w z®
gospodarowaniu Ziem Odzyskanych. Rzad podjat juz szereg krokéw, azeby przy-
spieszy¢ rozwdj gospodarczy tych ziem. Pita, chociaz sie znajduje w obrebie woje-
wddztwa ,starego”, winna w peini skorzysta¢ ze S$rodkéw przeznaczonych n»
zagospodarowanie Ziem Odzyskanych i przystugujacych im przywilejow.

*

Osiggniety dotychczas stan rozwoju gospodarczego Pity nie oznacza jeszcze reali-
zacji wszystkich zarysowujacych sie w tej dziedzinie mozliwosci. Wrecz przeciwni6’
zamyka on etap, przygotowujacy korzystne perspektywy rozwojowe miasta. Wyn*'

D Wg danych sprawozdawczych organizacji handlowych za 1955 r.
7 Wskaznik ten obejmuje miasto i powiat.
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ajg one z nowej sytuacji polityczno-gospodarczej, w jakiej znalazta sie Pita w gra-
bach Polski Ludowej. Role tego miasta, jako przysztego waznego centrum gospo-
Cego w poinocno-zachodniej czesci kraju, dostrzegata juz pierwsza koncepcja
perspektywicznego rozwoju kraju, naszkicowana w studium planu krajowego przez
Gléwny Urzad Planowania Przestrzennego. W opracowanej wowczas hipotezie
Azmieszczenia przemystu uznano Pite za miasto, w ktérym dzieki istniejgcym tu
obrym potaczeniom komunikacyjnym nalezy w pierwszej kolejnosci lokalizowaé
tlov® obiekty przemystowe. W ten sposob Pita miata sie przyczyni¢ do gospodarczego
°zywienia pasa ziem, ciggnacego sie od Koszalina poprzez Pite na potudniowy za-
,°d :do granicy niemieckiej. Rozwdj gospodarczy w pézniejszym okresie poszedt
nleco innym torem; jednakze dzisiaj powstaty warunki sprzyjajagce nawigzaniu do
Plerwotnej koncepcji.
Zanim jednak zapadng decyzje o lokalizacji nowych zaktadéw przemystowych
Pile, trzeba w najblizszych latach koniecznie podciggnag¢ w goére te odcinki gospo-
s i miasta, ktére dotychczas za wolno sie rozwijalty. Do takich wypada zaliczy¢
Zede wszystkim drobng wytwdrczo$¢ wraz z rzemiostem i handel. Miasto nie moze
V Przysztosci prawidtowo sie rozwijaé, o ile te dziedziny pozostana. w tyle za ogo6l-
nym Wzrostem miasta, a szczegOlnie jego przemystem kluczowym. Réwnoczes$nie ko-
Neczne bedzie zwrocenie w biezacym i nastepnym planie piecioletnim uwagi na
°zbudowe przemystu drzewnego, przemystow pochodnych oraz wytworni materia-
A budowlanych. Pita nadal posiada naturalne warunki dla rozwoju tych dziedzin
. ytworczosci, a dotychczasowy ich niedorozw6j stanowi tylko wynik prawie catko-
wego zniszczenia wojennego. Ewentualne niedobory surowca dla przemystu drzew-
mogtyby by¢ z powodzeniem pokryte importem drzewa zza granicy. Polska
e moze liczy¢ w tym zakresie na samowystarczalno$¢, a skoro bedziemy nadal
P°rtowa¢ surowiec drzewny, gtdwnie z krajow skandynawskich — to trzeba tu
N dnie$¢ korzystne dla transportu tego drzewa potozenie Pity nad drogg wodna,
stosunkowo nieduzej odlegtosci od portu szczecifiskiego. W przemys$le materiatow
dowlanych, niezaleznie od rozwoju cegielnictwa, korzystne potozenie komunika-
~NJne miasta predestynuje je do lokalizacji zaktadow elementow prefabrykowanych.
ywodz tych elementdw z Pity ma zapewnione korzystne warunki transportu kole-
N e8° i wodnego. To samo mozna powiedzie¢ o dowozonym surowcu. Wydaje sie
koncu, ze mozliwosci dalszego rozwoju tkwig takze w istniejacym w Pile przemysle
talowym. Stanowczo za mata jest produkcja tego przemystu na potrzeby rol-
owa.
Wszelkie jednak kroki w rozwoju przemystu kluczowego' i drobnego, rzemiosta
, 32 handlu nie mogg byé w przysztosci podjete bez réwnolegle prowadzonego bu-
wnictwa mieszkaniowego. Pita posiada tereny odpowiednio przygotowane dla tego
oowmctwa, co ze wzgleddw na mozliwosci obnizenia kasztéw inwestycyjnych
momentem szczeg6lnej wagi. Rownoczesnie w miescie czynne sg zaktady komu-
e mogace obstuzy¢ nawet 50 tys. mieszkancow.
' W dalszej perspektywie wydaje sie celowe rozwazenie zlokalizowania w Pile
N zede wszystkim nowych zakladéw przemystu spozywczego. Miasto to, potozone
N centrum rejonu nadnoteckiego, w miare postepu jego produkcji rolnej, stanie sie
°rzystnym miejscem dla pobudowania tu takich zaktadow, jak wytworni konserw
?snych, galanterii mlecznej, a moze takze garbarni skdér surowych. Podobnie, jak
n/ rzemysle drzewnym, mozna by w rozwoju przetwoérstwa skor czesciowo bazowaé
dowozie skér surowych, importowanych droga wodna.
ty Woreszcie trzeba bedzie w trakcie dalszego rozwoju Pity pomysle¢ o rozwinieciu
tym miescie przemystu odziezowego. Ze wzgledu na konieczno$¢ zachowania od-
. 1e”niej réwnowagi w bilansie zatrudnienia mezczyzn i kobiet, bedzie to w przy-
Sci dla Pity nie mniej istotne od rozwoju poprzednich gatezi produkcji.
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Cechg szczeg6lng wszystkich proponowanych tu dziedzin wytworczosci jest to,
ze produkujg one $rodki konsumpcji, ktérych kraj nasz nie posiada w dostateczne]
ilosci. Przy tym inwestycje tego przemystu nie bylyby czesto tak kosztowne, Jalt
naktady na przemyst srodkéw produkcji. A w dodatku skutki uruchomienia tych prze'
mystow dadzg szybko zna¢ o sobie w postaci nowych warto$ci uzytkowych. W tyc*1
warunkach dalszy silny rozw6j gospodarczy Pity, przewyzszajacy wszystko to, c»
dotychczas zostalo w tym miescie zrobione, jest catkowicie realny.

1 vt I

BOHDAN GRUCHMAN
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